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S& dr vi da hir igen, du och jag, varen
och sommar-Forden. Denna hirliga
kénsla niar man far kora ut Forden ur
garaget och filla ner taket. Att forst i
sakta mak fa kora runt kvarteret ivrigt
lyssnande p& motorns ljud och blicken
pa alla instrument f6r att 4nnu en ging
kunna konstatera att allt 4r som det
ska. Nu dr vi redo att ge oss ut pa
langre farder; till att borja med blir det
Solstugan pé onsdagarna och sedan var
traditionsrika picknick hidr i
Stockholm. Arets 1angfird blir Arstrif-
fen 1 Varberg. I ar blir védret 4nnu
bittre, s det blir nedcabbat hela viigen,
och hor sen! I ar kinns allt det hir
béttre 4n vanligt, kanske for att det har
varit mycket hot mot oss bilister och
gammelbilsdgare under den géngna vin-
tern. Det senaste hotet som blev verk-
lighet var den 19 april d& vér kiira folk-

valda regering klubbade beslutet om
skirpta avgaskrav vid direktimport.
Detta innebir i klartext: har du planer
pé att kopa din drom-Ford fran utlandet
sd miste den vara fran 1975 &rs modell
eller tidigare for att slippa ifrdn av-
gaskraven. Om din drém-Ford 4r en
-76:a eller senare, d far du sno dig pA.
Du méste ha bilen intullad och klar
fore den 1 juli, annars sa far du bygga
om den s att den klarar de avgaskrav
som stélls pd en -89 &rs modell. Detta
géller d4ven dig som redan har bilen
hemma men inte har besiktat Znnu.
Med detta beslut anser sig regeringen
ha gétt oss entusiaster av veteranbilar
till motes. Men det gér ju som vanligt
att diskutera. Det hdr beslutet &r ju
trots allt béttre 4n vad vi befarade fran
bérjan och det fir vi tacka vira mo-
tororganisationer och motorpressen for.

Med det hdr numret har vi fAtt
ménga nya medarbetare som vi kan se
pé sidan hir bredvid. Jag vill hir 6nska
er viilkomna och lycka till i era scktio-
ner. Jag vill ocksd uppmirksamma er
pd vdra nya rabattfirmor pa sista sidan.
For er som har renoverat bilen under
vintern och vill ha en fullviirdig (orsik-
ring, sd har vi 10% pd Wasas special-
bilsforsikring. Ni som redan har den
kanske behover virdera upp den for att
ni har renoverat eller byggt om m m,
cller for att marknadsvirdet har stigit.
Skriv ett brev till Wasa och beritta.
Och framfér allt: ta ut bilen i solen
och kor forsiktigt och njut ...

oo Wb

KLUB

BSHOP

Vykort - | Grillm &rke 125:-
Bildecal 15:- | Klubbv&ggklocka 250:-
Jackmarke 15:- | Bestdll via brev eller telefon hos Anders

Wik man eller Gunilla Bickman.
Klubbnal 15:-

T-shirt barn 40:-
Kassett med Fordlatar 35:-

T-shirt M - XXL 60:-
Gamla klubbtidningar ca 1 kg 40:-

Skjorta 95:-
Klubbdecal 40 cm 45:-

Sweatshirt 130:-
Satt in aktuellt belopp pa& klubbens post- .
giro 16 93 97-7 och ange vad du vill ha. Bestdll via telefon hos Lotta Saav

019-735 87 (aven dagtid)




DEN SOM VANTAR PA NAGOT GOTT....

Alla méter vi forr eller senare var stora
- materiella - kirlek. Per-Ake Romin
motte sin 1976 pd en gata i
Ulricehamn. Dir kom den glidande - en
-59:a Thunderbird cab, vit och grann.
Det skulle dock dréja innan bilen blev
hans; dessutom till4t inte ekonomin
sddana utsvdvningar for tillfallet.
Agaren skulle dock visa sig finnas
nidrmare #n han trodde. En granne var
ndmligen svirfar till den som nu hade
bilen.

Matti, som han hette, hade
importerat bilen frAn Danmark 1974
som objekt. Bilen 4r dock en
exportmodell och sildes ny i Danmark.
Nu var den dock i behov av renovering.
Motor och 1ada saknades, sa det fick bli
en 390 med tillhérande C6:a som
drivkilla. Som original skulle bilen i
stillet ha haft en 430 med tillhérande ' : ‘

Lincolnautomat. Per-Ake har gjort ett omfattande arbete pd sin T-bird och den dr nu i ett mycket fint
skick.

ning. Matti hade tréttnat - det var nu
annat som lockade - s i samband med
att familjen Romin #nda skulle ner for
att kopa hund i trakten passade man
ocksa pa att titta pa bilen. Den hade nu
stitt uppstilld i tvd &r i en lada.
Dammig, smutsig och med
rostbubblor p4 bakskidrmarna verkade
skicket 1angt ifrAn vad det var sju ar
tidigare. Per-Ake tvekade dock aldrig,
men nagot byte med Taunusen var inte
genomforbart. Den sldes i stéllet strax
efter hemkomsten och Per-Ake tog
tAget ner for att himta Thunderbirden.
Vil pA Falkopings station kom
Matti inglidande med bilen - tvittad,
vaxad, béttringslackad och nybesiktigad
- och allt kidndes mycket bittre. Nu
fick bilen rulla en méanad innan
avstillning. Har man véntat i sju Ar,

s . . 5 . maste man ju kora av sig lite.
Uppfiillningen av cabben pdminner om pldtcabbens konstruktion. Tyviirr stod inget annat 4n en lada

Fran USA himtades en ny cabstill-
ning hem da den ursprungliga
saknades. Ny cab monterades ocksi;
inredningen var didremot okey. Platen
var hyfsad, s det blev endast en
lackering innan den var klar. Det var en
mycket nojd dgare som styrde ut pa
gatorna hemikring, s nigra siljplaner
fanns inte alls.

Per-Ake 4 sin sida var i flyttagen
och hamnade i stillet i Stringnis.
Kontakter upprittholls dock, ifall bilen
skulle bli till salu. Under tiden jobbade
han med en Taunus 26M -71:a och be-
sokte ocksd en del triffar. Det var vid
ett sdant tillfdlle, nirmare bestimt
Wheels mote i Karlskoga 1983, som
han stétte ihop med svirfadern. Han
kunde tipsa om att "nu var det tillfédlle
att hora av sig om bilkdp”.

Per-Ake var inte sen att ringa, och : - : : :
mycket riktigt var det dags for forsilj- For att kunna anvindas till husvagnssemester har Per-Ake bultat pd ett drag, gjort

efter originalet. i




till buds igen, s det blev inte si
mycket skruva under vintern. En sak
hanns dock med och det var kromning.
Mainga 16sa bitar pA bdde motor och bil
ska enligt ett speciellt optionspaket
vara kromat, och det var det som nu
ordnades.

Nir véren kom blev det dock desto
mera fart. Forst kordes bilen till en
kompis garage och all gammal dalig
plat kapades bort. P4 jobbet ordnades
ny plét, vilket innebar nedre halvor av
bida bakskidrmarna, en bit pa var dorr
och nedre delen pa bagageluckan. I
samband med svetsningen togs tanken
bort pd grund av ett mindre lickage.
Detta skulle 16das plus att en buckla pa
undersidan skulle riktas, vilket kom att
ske pé ett lite ovanligt sitt. Efter att ha
spolat vatten genom tanken i &ver en
timme, togs svetsen fram, tindes och
l16dningen paborjades. Vid en lite ofor-
siktig rérelse kom dock 13gan i nirhe-
ten av tankens 6ppning och det small.
Smiillen blev dock inte kraftigare #n att
bucklan lagom riktade ut sig. - Ibland
har man tur!

Efter svetsningen plockades bilen
ihop lagom s4 att den kunde kéras 6ver
till jobbet. Dar blev det nu ett frene-
tiskt riktande, spacklande och slipande.
Sjdlva lackeringen, som blev en kom-
plicerad historia, gjordes av en kompis.
Eftersom den skulle lackas bade invin-
digt och utvindigt och i bagage- och

Originaldorrsidan har ett monster med ovaler i nedkant.

Fords Magic Aire-system och originalradio.

motorrum blev det ett vildigt
maskande och vintande pd att firgen
skulle torka. Minga bitar lackades
ocksd separat for bésta resultat. S&
aterstod bara hopplockningen innan
bilen var klar for trafik i slutet pA maj.

Nu blev det till att njuta ett tag,
och bilen fick rulla tvd somrar i rad.
Vid ett besék p4d Sodertilje-marken
1985 hittades dock en intressant och #n
s4 linge saknad del, -430:n med auto-
mat. Paketet kom ur en Lincoln -61,
som endast hade rullat ca 10.000 mil.
En mindre renovering skulle dock
goras innan den hamnade i bilen.

Nir hésten kom, s sildes 390:n
iviig och arbetet med den nya motorn
borjade. Per-Ake mitte noga upp
allting och fann att allting holl sig
inom de givna toleranserna. Inte ens
véindkanter stod att finna i motorn.
Topparna var dock i behov av viss
uppfréschning, bl a ventilslipning. Det
skulle ordnas pa jobbet dir det fanns en
sddan maskin. Ett litet glapp i den oro-
ade dock inte Per-Ake och sa gick det
som det brukar, han kérde fast pa forsta
ventilen. Nu blev det renovering av
ventilslipningsmaskinen i stillet, in-
nan han fortsatte.

S& gillde det bara att hitta en ny
avgasventil ocksa. Han ringde hit och
han ringde dit men nigon sidan fanns
bara inte att uppbringa. Inte en firma
nagonstans i Sverige kunde f4 fram en

och inte via Staterna heller. Under
tiden gick han vidare med annat jobb.
Alla packningar byttes, oljepumpen
renoverades och ett fyrportsinsug med
forgasare letades fram. Allt rengjordes
och mdlades sedan. Aven automaten
fick sig en liknande genomgAng.

Sommaren -86 gick utan att bilen
rullade en meter och nu hade redan -87
ars sdsong borjat. D4 kom ett gliddjande
besked; en av de anstillda p& Klintberg
& Way hade en kompis i USA som
hade hittat en person som innehade just
den ritta ventilen. Postbefordran ordna-
des och nigra veckor senare damp avin
ner. Ett snabbt bestk pa postkontoret,
och s skulle detta vara ordnat. Men
nér han fick det lite trasiga paketet i
sin hand, var det tomt!!! Nu gillde det
att leta sig tillbaka, paketets vig, och
postkassorskan erbjod sig att ringa hu-
vudkontoret. Jo, mycket riktigt, de
hade en liten konstig metalldel stiende
pé en hylla. Tur i oturen, s rickte det
med en resa tvirs igenom stan for den
AtrAvirda delen.

Nista problem blev vixellddsbal-
ken, som &r speciell for Thunderbird.
Det 16ste sig genom modifiering av
den medf6ljande Lincolnbalken. Tyvirr
hade det nu hunnit bli host, men en
lyckad provstart genomférdes i alla
fall. Senare blev det ocksa ett besok pa
utstéllningen "Bilen genom tiderna".
Den resan gjordes dock pé en birgare.

Separata stolar och konsoll var ovanligt 1959.




Sommaren 1988 skulle det dock bli
aka av. - Det kinns att ha bilen
avstilld tva r i rad. Forst skulle dock
ett nytt avgassystem monteras. Per-
Ake hade bestimt sig for rostfritt, och
kontakt togs med Ferrita i Koping.
Ritningar sindes 6ver och datum
bestdmdes. Klockan sju en morgon i
april var han pd plats. Det gamla
systemet revs ner och tvA man bérjade
bygga det nya. Ngot litt arbete var det
inte och klart var det forst tolv timmar
senare. Resultatet blev dock mycket

Motorn i denna bil dr den ovanliga 430:n

FAKTA

Liangd 522 cm

Bredd 196 cm

Hojd 133 cm

Hjulbas 287 cm

Spérvidd 152 cm
bak 145 cm

Vikt cab 1971 kg
ht 1790 kg

Vindradie 11,9 m

Diick 8.00-14

Acc 0-100 10,3 s (352)

8.4 s (430)

1/4 mile 16,2 x (430)

PRODUKTION

58 ht 35 758

58 cab 2134

59 ht 57 195

59 cab 10 261

60 ht 78 447

60 vinyl 2536

60 cab 11 860

OPTIONS

Automat

Overdrive

Servostyrning

Scrvobromsar

Tonade rutor

Elhissar

Elsiten

Radio och antenn

Sékerhetsbilten

Aircondition

Sokarlykta

Backljus

Lyxnavkapslar

Fender skirts

Connie kit

The bird itself.

bra och Per-Ake #r idag jittensjd 6ver
valet, trots att det blir betydligt dyrare
4n ett vanligt system.

Nista projekt var en bromsrenove-
ring som omfattade allt frAn huvudcy-
linder till bromsbackar. Varen -89
monterades ocksi en dragkrok, konstru-
erad efter det amerikanska originalet.
Den blev dessutom godkind f6r 1.500
kg.

Nu var det upplagt for en riktig
husvagnssemester som bl a inkluderade
ett bestk hos forra dgaren. Den visiten

352:an och Cruiseomatic var den vanligaste kombinationen.

MOTORER

352 4v 300 hk/4000 v
430 4v 350 hk/4800 v
VAXELLADOR

Automat Cruiseomatic

3-vxl manuell (overdrive option)

PRIS

Ht USD 3696
Cab USD 3979
430 cab USD 4209

9,6:1
10,0:1

var uppskattad och Mattis fru ville
dessutom kopa tillbaka bilen. Nagot

‘dyrare i drift blev den inte heller.

Faktum #r att husvagnen kindes inte.

Denna vinter har en ny kylare ndra
originalet monterats. Likasa har fram-
vagnen renoverats och skruvats tillbaka
tillsammans med nya stétddampare. Till
kommande vintrar stir inredningen pa
tur och en ny cab kommer pa sikt att
behovas ocksd. S& frigan dr den van-
liga: Blir inte ens en fin bil firdig na-
gon ging?

4,00x3,50
4,30x3,70

. GREATEST PERFORMER N A

Tillsammans med Lincoln var Thunderbird Fords forsta sjdlvbirande kaross.




Thunderbird 58-60

BAKAXEL

Edsel 58 (Ranger, Pacer)
Edsel 59

Ford 57-59

T-bird 57-60

BROMSSERVO
Kelsey Hays-typ
T-bird 58-60
Bendix-typ
T-bird 59-60

HUVUDBROMSCYLINDER
utan servo

Edsel 58 (Corsair, Citation)
Edsel 59

Edsel 60 med V8

Ford 52-56

Lincoln 52-56

Mercury 52-59

T-bird 55-57

T-bird 58-60

med servo
T-bird 58
T-bird 59-60
med air cond.

T-bird 59-60
med servo utan air cond.

SPIRALFJADRAR
T-bird 58-60

BROMSTRUMMA FRAM
Ford 57-59

taxi och polis
Ford 60 ej hgv
taxi och H.D.
Edsel 58 Ranger
och Pacer hgv
Edsel 59

Edsel 60

ej hgv och H.D.
T-bird 58-60

BROMSTR BAK
T-bird 57-58

Ford 59 H.D.
T-bird 59

Edsel 60
Ford 60
T-bird 60

KYLARE
T-bird 58-60

BENSINTANK
T-bird 58-60

BLADFJADRAR

Ford 57-59

Edsel 58 (Ranger & Pacer)
Edsel 50 hgv

T-bird 58-60

ERVOSTYRNINGSP
Ford 58
Ford 61-64 (352 & 390)
Mercury 58
Mercury 61-64 (352 & 390)
T-bird 58

Ford 59 6 cyl.
Ford 60 alla
T-bird 59-60

STYRSNACKA
T-bird 58

T-bird 59-60

PINDEL
Ford 57-59
Edsel 59
T-bird 58-60

TORKARMOTOR
T-bird 58-60 (vakuum)

Nar jag letat fakta pa detta omrade till
denna bil har jag funnit att mycket 4r
unikt. T.ex. &r alla karosseridelar
speciella for T-bird. Dessa gr dock att
byta ut mellan rsmodellerna 58-60.
Nar det géller grill och annan
kromutsmyckning 4r dessa dock olika
for varje &rsmodell.

Thunderbird 35 ar

Det finns bilar som redan frin borjan ar
historia eller atminstone tycks forutbe-
stimda att bli det. Varfor, dr svart att
siga, men kanske fick de ett namn som
utstralar magi eller ett utseende med en
alldeles egen aura. Men det kan ocksa
vara s att marknadsforarna helt enkelt
gjorde ett lyckat jobb nér bilen en géng
lanserades. Vad skilet &n mé vara s8 4r
T-birden en av dem.

Den forsta T-birden limnade bandet
i Dearborn den 9 september 1954. Det
var en "nitt och behindig tvasitsig bil"
med former som stimde in i tiden. Den
hade den nya Y-blockaren pad 160 hk
och en trevidxlad manuell 14da, som sig
bor i en sportbil. Den officiella
debuten hade 4gt rum redan innan bilen
borjade tillverkas. P& bilsalongen i
Detroit i februari stod den pa
hedersplatsen i Fords monter och
vickte stor uppmirksamhet. Den
tycktes ha allt - attraktiva former,
komfort, prestanda - en 16ftesrik profil,
kort sagt. Det var bara en sak som
fattades - namnet.

Ford hade en lang lista med namn-
forslag och internt utlystes en tivling
om #nnu bittre idéer. En formgivare
foreslog "Thunderbird" och vann; priset
var en snygg kostym. Den anonyma
Forden pa Detroit-expon hade fingat
publiken, och rader av entusiaster ville
forhandsteckna sig, och det forsta kon-
traktet skrevs en minad efter det att den
forsta serietillverkade T-birden limnade
det 16pande bandet och en méanad fére
den offentliga introduktionen, som
dgde rum den 12 november.

Bilen var i amerikanarnas 6gon
unik, inte bara for att den var liten och
behindig, utan ocksa for att den hade
en elmandvrerad sufflett och dessutom
en hardtop, som monterades av och pa
efter forarens Onskemal. Bilen blev
dven film- och sportstjirnornas
favorit. FA bilar har medverkat i s
ménga filmer som just T-birden. Den
noterade dessutom manga meriterande
segrar pa racerbanorma.

1956 fick bilen 12 volts elsystem

Det var sd hiir det bérjade, som en liten tvdsitsig amerikansk sportbil.

och hardtopen sina runda fonster i bak-.




stolparna, men det fanns ocksé betyd-
ligt viktigare inslag i denna &rsmodell.
Ford ville locka sin publik med siker-
het, och man kom pa en ny idé som
gick ut pa att "packa in" de &kande s&
att de satt maximalt skyddade. I stan-
.dardutrustningen ingick polstrad in-
'strumentpanel, en konkav, eftergivlig
ratt, sikerhetsspérrar fér dorrldsen och
‘en backspegel som inte vibrerade under
gAng. Sikerhetsbilten erbjods som till-
val.

S#kerhet var nagot alldeles nytt och
konkurrenterna blev oroliga. Nagon it
lansera budskapet att "Ford siljer si-
kerhet, men vi siljer bilar ...".
Sikerhet silde daligt pa den tiden,
15.631 st blev det bara.

1958 blev Thunderbirden fyrsitsig
och kind som "The Square Bird". Det
var inte lingre friga om nagon liten fa-
gel, langden hade vuxit till hela 5,20
m. Det var inte bara en storre, starkare,
snabbare och stadigare T-bird som nu
gick ut till publiken, utan ocksa en be-
kvimare och dnnu lyxigare 4n fore-
gangarna. Folk anammade budskapet
och Arets forséljning blev 48.482 ex,
nistan lika manga som den tvésitsiga
T-birden sammanlagt gétt ut i under de
tre forsta aren. Framgangen krontes
med "Arets bil" i Motor Trend.

Ett nytt inslag i 1958-60 ars T-
bird-upplagor var komponenter i
rostfritt stal. Fonsterlister, navkapslar,
trosklar och sidolister blev rostfria. Det
var ett revolutionerande steg i
utvecklingen som ocksa kostade en del.
Ett stort stAlverk, Allegheny-Ludlum
Steel Company, uppmirksammade
hindelsen med att tillverka en T-bird
helt i rostfritt. Bilen packades in i en
luft- och vattentdt behallare som
griavdes ner i jorden for att ater gravas
upp om fem &r nér T-birden fyller 40
ar

Som fallet var med alla USA-bilar
indrades olika detaljer och
komponenter med varje ny arsmodell.
1960 kom det forsta skjutbara soltaket.
1961-63 hade bilen ett
projektilliknande utseende. De runda
kompassliknande mitarna var in-
spirerade av flyget och ratten var av
"swing away"-typ. 1966 ars cabriolet
var den sista 6ppna T-birden.

Jet-aldern satte sin prigel pa desig-
nen mot slutet av artiondet. Nosen
blev 1ang och aktern kort. 1967 kom
den forsta fyradSrrars-upplagan med
plats for sex personer. Under 70-talets
forsta hélft uppenbarade sig T-birden i
en rad olika specialutféranden vid sidan
om den ordinarie tillverkningen.

1976 gjordes en version i svart me-
tallic och med bakre halvan av taket
kladd i vinyl medan den frimre delen
var ett "moon roof™. For att ytterligare
hoja statusen pressades ett urtag for re-
servhjulet i bakluckan. Bilen gick ut i
32 ex. -76:an blev den sista av de

iy .

Till forsta modellbytet 1958 hade bilen vuxit till sig och blivit fyrsitsig.

Den for -61 nya pontonkarossen var avancerad och beldnades som pace car i
Indianapolis.

1964 var det modellbyte och karossen blev nu mer kantig.

1967 fick Thunderbird gomda strdlkastare och for forsta gdngen ingick dven en
fyrdérrarsmodell.




"stora figlarna".

Efter 70-talets oljekriser krivde de
amerikanska myndigheterna att bilfa-
brikerna skulle spara brinsle radikalt.
Det resulterade i betydande bantningar
och krympningar. Aven T-birden blev
mindre och littare, 817 kg nidrmare be-
stamt, ndr 1977 ars upplaga presentera-
des. Publiken hade inget emot den
slankare linjen. 1978 gjordes 352.750
"Askfaglar", vilket 4r den hogsta
siffran hittills.

Bantningen fortsatte p4 80-talet och
1983 uppenbarade sig bilen i en helt
ny skepnad - rund i hérnen och med en
svepande aerodynamisk linjeforing dir
det var svart att hitta minsta lilla skarv
i karosspldten. Aerodynamiken hade
gjort sitt intAg pa allvar hos bilformgi-
varna och Ford intog en ledande roll
med sin "aerolook”, en linjeféring som
skulle komma att bli typisk for alla
Fordbilar. Man hade helt enkelt fitt en
ny identitet. T-bilens luftmotstAndsfak-
tor blev si 1&g som 0,35; det liagsta
virdet 6verhuvudtaget i denna stor-
leksklass. Ford fortsatte att ytterligare
finslipa aerodynamiken och 1987 fick

T-bilen sin andra titel som &rets bil.
Det var Turbo Coupén som {61l Motor

Trends bedémare i smaken.

"Askfiglarna" var ocksi mycket
framgangsrika pa tdvlingsbanan. 1988
vann Bill Elliott den prestigefyllda
NASCAR Winston Cup - "Fly a T-
bird", som det stir i den amerikanska
reklamen.

1989 ars upplaga innebar en total
fornyelse. Man fortsatte med aerody-
namiken. 700 timmars vindtunnel re-
sulterade i att motstAndsfaktorn sjonk
till 0,31. Hjulbasen forldngdes med 23
cm men totallingden minskades med 7
cm. En ny kompressormatad V6:a pa
3,8 1 och 210 hk, med ett fenomenalt
vridmoment, 44 kpm, sitter under hu-
ven. Motor Trend imponerades ater och
gav "Askfigeln" dess tredje "Arets bil"-
titel.

1990 &rs modell, alltsd den 35:¢ i
ordningen, firas med en specialutgiva
pé 5.000 enheter. Klddseln dr gjord av
skinn och mocka, karossen 4r malad i
tva féargtoner.

"35 &r ir vil inte mycket att fira",
sédger vil en del. Jo, i bilvdrlden &r det
en aktningsvird alder. Ténk efter, hur
méinga modellnamn 4r det som sttt sig
sd linge? T-Forden blev bara 19 ar
(1908-1927).

Det 4r alltsd uppenbart att
" Askfageln" hor till de bilar som om-
ges av ett romantiskt skimmer, vicker
spénning, entusiasm och kanske ocksi
atrd. Den blev snabbt en klassiker;
namnet har gitt till historien. Den fort-
sétter att sélja i stora upplagor. Totalt
har T-birden under &ren 1955-1989 gatt
ut i 3.294.391 exemplar. Ingen vet hur
gammal en T-bird kan bli. Och hor
sen! Anders W.

1970 kunde man pd designen se att Ford fatt en GM-man till sig, Ed "Bunkie”
Knudsen.

En ny och mindre Thunderbird fér -77 bemdttes positivt. Det blev flera
produktionsrekord.

I Europa kom Sierran och i USA var det Thunderbird som var forst med "the
areolook’.

Det handlade om att gora en snygg bil snyggare och med sin tredje Arets bil-titel
mdste man medge att de lyckats.
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Vad har du under lappen ?

- en artikel om spisar och inte prisar

Windsor, Cleveland, 427, 428, 429,
Boss, fyra-, fem- eller sexbultat, och 4r
inte 383 en Chryslermotor? - Frigorna
d4r manga f6r den nytillkomne i
Fordvirlden. Denna artikel ska vara ett
forsok att Atminstone rita ut en del fra-
getecken. DA jag sjilv bara har erfaren-
het av en av Fords motortyper ska jag
forsoka skriva utifran det man kan hitta
i bocker och liknande. En motor kom-
mer jag helt att utelimna och det 4r den
gamla sidspisen fran -53 och tidigare,
likasd kommer jag ej heller att be-
handla sexorna utan bara V8:orna frin
tidigt 50-tal och senare.

Det hela borjade 1954 (-53 Lincoln)
di Ford och Mercury fick sina nya
toppventilsattor, i dagligt tal kallade
Y-blockare. Detta kommer sig av att
blockets sidor #r vildigt 1ingt ned-
dragna och bildar pa s vis snarare ett
Y i4n ett V. Nackdelen med detta gjut-
sdtt dr att man fir ett vildigt tungt
block! Den forsta Y-blockaren var pa
239 ci (256 ci i Mercury) men den
blev vildigt kortlivad. Sedan foljde
272, 292 och 312 i snabb foljd. Av
dessa hingde 292:an med lingst, &nda
fram till 1962.

Hur kdnner man da littast igen
dessa gamla Y-blockare nir de sitter i
ett motorutrymme? Det léttaste dr nog
ventilkdpebultarna som bara &r tvA till
antalet och 4r placerade uppe pa kdpan.
En annan sak #r férdelaren som sitter i
bakkant, medan den pa alla ovriga
Fordmotorer sitter i framkant. Insuget
ligger heller inte an mot blocket utan
4r enbart skruvat i topparna. Over lyf-
targalleriet ligger sedan en téckplat frin
vilken #ven oljepéfyllningsroret sticker
upp. Bojer man sig sedan ner och letar
efter oljefiltret, sA ska man hitta det pa
motorblockets vinstra sida strax
bakom mitten. Stimmer allt detta kan

427 :an med dubbla fyrportare var
véirstingen bland FE bigblocks.

- & Lt

Férsta toppventildttan var y-blockar

man vara siker pi att det 4r en Y-
blockare som ligger dir. Hur man se-
dan skiljer dessa motorer ifrin
varandra, blir det en separat artikel om.

1958 hade Ford hunnit klart med
utvecklingsarbetet pd sin nya motor,
den forsta bigblocken. Blocket hade
fortfarande formen av ett Y och fick
med tva olika slagldngder storlekarna
332 och 352 ci. 1961 okades bade
slagldngd och borrning, och den vil-
kdnda volymen 390 ci uppnéddes.
Denna motor blev sedan den mest
langlivade av de hir s kallade FE-big-
blocks och forsvann forst efter 1971
ars modell.

Ovriga motorer var 406, 410 och de

en, héir i Thunderbirdutforande.

390:n dr den vanligaste av de gamla bigblockarna.

AR

mer kinda 427 och 428 som hade sin
storhetstid under 60-talet.
Histkraftantalet borjade vid 200 och
steg sedan snabbt f6r att hamna pa 616
i 427 soch. Denna utveckling berodde
mycket pa Fords arbete med toppar och
insug. Detta har limnat en méngd vari-
anter som oftast stiller till problem
nir man ska bygga upp en bigblock.
Kinnetecken for denna motorfamilj
ir forst och friamst antalet bult till ven-
tilkporna, som ska vara fem stycken.
Av dessa sitter tre i 6verkant, skruvade
i insuget som &r si brett att det gar in
under ventilkAporna. De andra tv4 sitter
i underkant, skruvade i topparna.
Fordelaren #r skruvad i insuget, och




lyfter man pé en ventilkipa ser man att
stotstingerna 16per igenom insuget,
vilket gor att ett lyft av detta blir
komplicerat. Oljepafyllningsroret ska
ocksd vara monterat i insuget
mittemot férdelaren. Tittar man pa
tindstiften, sd ska dessa peka mot
mitten av toppen. Oljefiltret sitter pa
en 90 graders anslutning, som #r
skruvad i blocket och hénger alltsé rakt
ner.

Nista motor pd scenen blev Fords
smallblock 1962. Forst ut var 221:an,
sedan foljde 260 och 289, vilken kom
att ersitta 292:an 1963; detta som al-
ternativ i de stora Fordarna, mellan
sexorna och bigblockarna. 1968 byttes
vevaxeln ut mot en med lidngre
slaglangd och man fick en 302:a. S&
hir l&ngt var allt ganska enkelt men
aret efter kom bade 302 Boss och 351
W och trasslade till allting.

Till att borja med har alla motorer

Genom att placera de stora Clevelandtopparna pd smallblockmotorn fick man fram

302 Boss.

sex bult till ventilkdporna.
Oljepéfyllningen satt i ventilk&pan
utom pi de allra forsta motorerna (62-
63) som hade den i brostkdpan.
Fordelaren dr skruvad i blocket och
tindstiften pekar alla framat pd hoger
sida av motorn och bakat pd vénster.
Oljefiltret 4r skruvat direkt i blocket pa
vinster sida och pekar snett nerat.
Samtliga dessa motorer dr av
Windsortyp, men det 4r bara 351:an
man kallar Windsor. Detta for att
skilja den mot samma volym i
Clevelandserien. For att komma upp i
denna volym var man tvungen att hdja
blocket med 1,274 tum och oOka
slaglingden med en halv tum.
Skillnaden syns bist vid infistningen
av fordelaren som nistan ligger i plan
med hogsta punkten pa blocket i van-
liga fall. Nir det handlar om 351 W
sticker blockhtjden upp en bra bit Gver

289:an, hdr i tvdportsutforande, var den vanligaste smallblockaren innan den 1968

kom att erscittas av 302 :an.

429:an dr en stor motor men genom ny gjutteknik ldttare dn sin foregdngare.

samma infastning. En 351:a ger ocksa
ett mycket bredare intryck i ett mo-
torutrymme. I 6vrigt skiljer sig dock
inte denna motor frin de mindre.

Ska man urskilja en Boss frin de
oOvriga atervinder vi till antalet ventil-
kadpebult som hidr ska vara Atta
stycken. Anledningen var att man
ldnade in Clevelandmotorns toppar
(som var under utveckling). Dessa &r
bredare #n smallblocktopparna och
dessutom mer fyrkantiga i formen.
Blocket har i stéllet for pressade
frostpluggar giingade sidana. I 6vrigt 4r
det smé yttre skillnader p4 motorerna,
fast det 4r ju de inre som oftast ger
héstkrafterna.

Nista motor ut pa féltet var 429,
460 ar 1968. Denna nya bigblock
finns bara i dessa tvé storlekar och
kallas for 385-familjen. Den &r gjord i
tunnviggig gjutning och 4r pa s vis
mycket ldttare @n foregingaren. Den

" T
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429-460 borjar nu bli intressant i tivlingssammanhang framst p g a lagt pris. Hdr dr

den skohornad ner i en Mustang -67.

fanns till att borja med endast i
Thunderbird. Senare kom idven
muskelversionerna och den placerades
da dven i Mustang och Torino. Den
storre av de tva dr oftast forknippad
med stora lyxbilar, pick-uper och vans.

Det &r inte bara kubiken som &r
stor, dven ytterméitten p4 denna motor
dr stora. P4 ventilkipebultsidan 4r vi
nu uppe pé sju stycken, tre upptill och
fyra nertill. I 6vrigt har den stora
likheter med smallblock med fordelaren
skruvad i blocket. Oljefiltret skruvat i
blocket pA vinster sida, ldngst fram,
pekande snett nedat. Hir kan dock en
variant finnas pd High performance-
versioner utrustade med oljekylare.
Aven brostkdpa och vattenpump ir
snarlika med den senare, skruvade i den
forstndmnda.

Sedan Aterstir bara en motorfamilj,
némligen Cleveland eller 335, som den
ocksd kallas. Denna motor kom si
sent som 1970 och finns endast i tva

Y-block 1954-1962
Big-block 1958-1971
Small-block 1962-
385 Bigblock 1968-
Cleveland 1970-198?

Cleveland dr Fords senaste motorfamilj.

storlekar, 351 och 400 ci. Den forsta
dr mycket kdnd som racermotor och
anvidndes linge i klassen Prostock.
Den andra anvindes mest i pick-uper
och fullsize och kom att ersitta
390:an. En intressant sak 4r att under
arsmodellerna -70 och -71 anvénde
Ford sig av motorer frAn samtliga fyra
familjer.

Hur &r det d& med ventilkipebul-
tarna? Jo, naturligtvis har det tillkom-
mit en, sd nu 4r de atta. Blocket 4r dir-
emot lite speciellt eftersom gjutningen
ar framdragen 6ver kamdrivningen och
pd sé& vis elimineras behovet av en
képa. I stillet sitter dir en tickplat,
Over vilken vattenpumpen 4r skruvad.
Bensinpumpen #r ocksa den fist i for-
langningen av blocket. Ovriga motor-
familjer har den fist i brostkipan.

Med hjélp av bilder och text hoppas
jag att du nu har lirt dig hur du ska
identifiera en motor. Fér att gora en
kort sammanfattning kan vi séga:

2 ventilk&psbult
5 ventilkapsbult (ej Soch)
6 ventilkipsbult (ej Boss)
7 ventilkipsbult (ej Boss)
8 ventilk&psbult

Som du ser okar hela tiden antalet bult
och detta i tidsordning. Det gor att det
blir litt att komma ihdg hur man ska
hélla isdr motorerna. Detta var nu den
inledande artikeln i en serie om Fords
V8:or. I fortséttningen kommer jag att
g4 djupare in pa en motorfamilj per
nummer. Skulle det vara si att du har
information eller material som jag
skulle kunna anvinda, vore jag
tacksam om du horde av dig. Detta
giller speciellt de tidiga Lincoln- och
Mercurymotorerna, vilka jag inte alls
har nimnt hir.

Ring girna 0582/150 23, 17.00%
23.00.
Hilsningar Leif.

ARSMOTE -90

Vi har haft &rets viktigaste mote. Det
gick av stapeln den tionde mars och
platsen var som vanligt Stava virdshus
utanfér Stockholm. Vi triffades kl. 13
och borjade med fika, macka och lite
allmént prat. Tyvérr hade vi fatt nigra
aterbud fran en del av distrikten men vi-
var 1 alla fall tio stycken som binkade
oss for arsmatesforhandlingar.

Forst hilsade presidenten alla vil-
komna och da speciellt Ake Andersson
och Thomas Granlien, som i fortsétt-
ningen kommer att halla i
Jonkopingssektionen. Sedan gick vi
igenom de vanliga valen och ordf6ran-
den ldste verksamhetsberittelsen. Vi
hade bland annat haft ett femtontal trif-
far och varit p4 tva utstdllningar.
Onsdagsfikena i Stockholm och Orebro
pégér nu aret om. Genom dragracing-
fonden stottades tre team och réttfillan
gick till Seppo Murtomiki. En liten
trdkighet var dock att vid utgingen av
1989 var vi ndgot firre medlemmar 4n
ett &r tidigare, men det tar vi snart
igen, eller hur?

Nista punkt var kassaberittelsen
och vi fick veta att ekonomin var god,
frimst p g a for liten tidningsutgiv-
ning. En storre investering gjordes
ocksé forra 4ret i form av en dator;
detta {or att var sekreterare littare ska
kunna hélla ordning pa oss.

S& var vi da framme vid arstriffen
som alltid 4r en stor punkt att gé ige-
nom. Att vi skulle vara i Varberg dven
detta &r var helt klart och s dven datu-
met. Sedan gick vi igenom punkt for
punkt och dndrade en del. Allt om Aars-
tréffen hittar ni pa den speciella inbju-
dan som medf6ljer detta nummer.

Nu foljde en efterlidngtad middag in-
nan vi gick in pé nista punkt, dir det
handlade om vara sektioner. Vi be-
stimde oss for att utvidga antalet till
&lta och resultatet ser du pa niista sida.

Tidningen fororsakade nista stora
diskussion, helt forstdcligt.
Utgivningen har varit mycket
sporadisk och problemen har hopat sig.
Vi diskuterade bland annat en
minskning av antalet nummer till fyra
men dven hur vi skulle fa fler att bidra
med material. Klas Alexandersson hade
avsagt sig omval efter fyra &r som
redaktor, och undertecknad dr mycket
tveksam Over att fortsitta med detta
arbete ndgon lidngre tid.

Efter detta aterstod nigra mer in-
formativa punkter samt 6vriga fragor.
P4 den senare beslutades bland annat att
Lotta Séav i fortséttningen tar hand om
all trjforsaljning. Vi beslutade ocksa
att sdtta in en annonskampanj i vara
motortidningar till arsskiftet. Klockan
var nu 22 och det var ett mycket trott
ging motesdeltagare som skingrades.




NY SEKTIONSINDELNING

Vid arsmétet den 10/3 var en av de vik-
tigare punkterna den nya sektionsindel-
ningen. Vi vill med denna fo6riandring
forbattra och 6ka aktiviteten i klubben.
I stéllet for de tidigare sex sektionerna
ar vi nu 4tta. Det ger en bittre geogra-
fisk spridning och en jimnare fordel-
ning av antalet medlemmar mellan sck-
tionerna.

Uppdelningen gér efter postnum-
merordning och ddrfor gar inte grin-
serna alltid precis dédr man vill ha dem.
For att veta vilken sektion du tillhdr,
titta efter vilka de tvé forsta siffrorna dr
i ditt postnummer. Titta ddrefter pd
kartan, sd ser du i vilken sektion dina
siffror finns.

Observera att detta endast 4r ett sitt
att sprida tréffarna over landet. Du be-
hover ingalunda halla dig till métena
inom bara din sektion utan dr natur-
ligtvis vdlkommen till alla motena
oavsett var de halls. Foljande sektioner
dr de som nu finns:

1. Stockholmssecktionen

2. Orebrosektionen

3. Jonkopingssektionen

4. Stdra scktionen

5. Goteborgsscktionen

6. Dalascktionen

7. Sodra Norrlandsscktionen

8. Norra Norrlandssektionen

83-84

OSTERSUND@

SUNDSVALL
®

82
BOLLNAS
[ ]

78-79

S0RLANGE @

KATRINE STOCHO\LM
HOLM.‘ 1 2 - 1 5 \l
60-61 !

NORRKQPING

!

LINKOPING

@
(]
-9
30-31¢
HALM- KALMAR
STAD 38' \

HELSING- ° 29 KARLSKRONA
BORG KRISTIANSTAD

MALMO 27 4_

20-21 YSTAD

13




114

wmusar: D€ Ska borjas 1 tid

Man kan ifrigasitta vad det beror pa att
ménniskor borjar syssla med véar
hobby; jag menar att kéra omkring
och skruva i gammalt jénkejarn och d&
framfor allt av mérket Ford.

For min egen del tror jag att det be-
ror pa prigling, alltsd upplevelser i den
tidiga barndomen. Jag ir sjdlv upp-
vuxen pa en bondgéird nigra mil sdder
om Skellefted, dér vi dnnu nigra ar in
pa 60-talet hade en s k Epa-traktor,
modell brutal.

Den var uppbyggd pa en 30-tals-
Volvo lastbil, vilken blivit kapad pa
traditionellt sétt, med stelmonterad
bakaxel. Dessutom var hytt, dorrar,
skidrmar och liknande ovisentligheter
demonterade. Det enda av karossen
som fanns kvar var torped, huv och
front. Detta sammantaget var inte
speciellt ovanligt eller intressant, men
det var i stillet drivkillan.

Motorn var en borrad 85 héstkraf-
ters Ford sidventils V8:a, som man
raknade med utvecklade cirka 100 hést-
krafter. Den enda ljudddmpning som
fanns var en liten bristfillig motorcy-
kelljudddampare. Ljudet var obeskrivligt
och framkallade rysningar av vilbehag
hos en feméaring. Men det var inte bara
ljudet som attraherade pé detta extrema
fordon, utan #dven att f4& dka med.
Accelerationsresurserna var givetvis re-
lativt goda, och #ven toppfarten, enir
Epan givetvis var ospérrad.
Toppfarten, som 14g pd ca 80 km/tim
var fullt tillricklig med den ofjidrade
bakvagnen och datidens grusvigar.
1964 inkdptes en konventionell traktor
och Epan forpassades till en
undanskymd plats i skogen.

Det blev sedan tunnsitt med V8:or
i mitt liv, tills jag kom upp i 15-arsél-
dern, omkring 1974. D4 borjade en del
av mina dldre bekanta 4ka omkring i s
k raggarbilar och da framfor allt bilar
med tyskt ursprung.

I mitten av 70-talet satte direktim-
porten av USA-bilar fart, s ht-bilar

Bruksbil med vixellddsproblem.

En nybesiktigad Sunliner vdren -84.

och cabbar blev en vanligare syn.
1976, det &ret da jag var 17 4r, beslu-
tade jag mig for att kopa en "riktig"
bil. Jag hade for ldnge sedan ledsnat pd
att skruva i de tyska GM-producerade
skrothégarna som dominerade mitt och
mina vénners bilinnehav.

Den forsta Forden jag holl pa att
kopa var en Mustang Cab -66. Den
hade perfekt inredning och rallypack
och var dessutom nylackerad. Vad det
hela f6ll pa var givetvis det fruktans-
virda priset, hela 14.000 kronor, opru-
tat. I stillet blev det en Dodge Dort
GT -65 som blev min 18-rsbil.

Som alla vet &r ju inte Chryslers
automatlador speciellt héllbara, si gi-
vetvis lyckades #ven jag knédcka min.
Vid ungefidr samma tidpunkt lyckades
vi byta bort min fdstmés Rambler
Classic mot en Ford Taunus -68. Efter
bara ett par veckor med Taunusen steg
desperationen efter en jinkare. En av
anledningarna var att Taunusen kring-
lade konstant, men ett faktum var att
den var inte heller sa fascinerande att
glida runt pa stan med.

I september -77 lyckades jag byta
bort Taunusen mot en -66 Mustang
hardtop. Jag la ett par tusen emellan
och fick Aterigen dka amerikanskt.
Mustang -66:an fick verkligen bekénna
fiarg i min 4go. Jag hade ju beslutat att
anvidnda den som Aretrunt-bil, medan
Darten rustades upp. Men till saken
hérde att jag fick ett beredskapsjobb pé
en bilverkstad 4 1/2 mil frn dir jag
bodde, alltsd 9 mil om dagen i en
gammal Mustang. D4 Mustangen var
utrustad med en 100 histars sexa var
bensinférbrukningen inte ndgot pro-
blem. Faktum &r att den var inte dyrare
4n min fars Volvo 144.

Viixellddan diremot gav mig en del
bekymmer. Redan vid inképet visste
jag att 1ddan var dalig; man fick t ex ha
en mycket speciell teknik for att f4 i
treans vixel. Nir dessutom tvian hela
tiden hade en benigenhet att falla ur,

och som 16k pd laxen, uppkom ett
mycket besvirande transmissionsljud
varje ging ettans vixel anvindes. S4
redan innan jag himtade Mustangen le-
tade jag efter en alternativ véxelldda
och fann en hos Hasse Lundberg i
Bodbysund. Fordelen med 67:ans vix-
ellddor #r att den har synkroniserad
etta. Men eftersom jag vant mig vid
den speciella vixlingstekniken, brydde
jag mig inte om att byta vixelldda
utan Akte vidare i trygg forvissning om
reservlidan i garaget.

Tva dagar fore jul gick trean i for
sista gingen. Var och en kan forstd
vilket n6je bilkérningen blev d& man
fick 4ka 9 mil om dagen pa tvlans
vixel och dessutom f4 hélla den i ldge
hela tiden. I tv3d dagar stod jag ut.
Sedan rev jag ur vixellddan. Att det
blev en koldknipp och att arbetet ut-
fordes i ett svinkallt garage forhojde
nojet ytterligare.

Att -67:ans vixelldda var utrustad
med en annan typ av splines pa ingé-
ende axeln var jag medveten om, men
att kopplingshuset var ett helt annat
blev en total ¢verraskning. Som tur
var hade en kusin till mig en slutkord
67:as sexa stdende, pd vilken ritt
kopplingskapa fanns. Dessutom hade
han en yoke till -67:ans vixel, bada
liggande i garaget.

Vad jag fick lira mig var att -65 &rs
modell har en typ av motor och vixel-
14da. -66 kom en ny typ av motor och
kopplingskdpa, men vixellddan be-
holls. -67 kom en ny typ av vixelldda
och ddrmed A&terigen en ny kopp-
lingskApa. -67:ans 14da passar dven till
V8-versionerna.

Forutom det ndmnda vixelladspro-
blemet och ett igenslammat vidrmepa-
ket gick Mustangen i princip klander-
fritt de ca 5.000 milen som jag korde
den. Det verkar idag obegripligt att jag
hann koéra s mycket pa drygt &tta ma-
nader.

Till sommaren -78 var Darten upp-

Det gjordes en grundlig renovering.




fixad och Mustangen sildes. En av de
f4 afférer jag &ngrar, trots att jag fick
hyfsat betalt for Mustangen, till slut.
1980 saldes Darten till f6rman for en
Dodge Coronet -58 2dht, som var
framdriven av en fiskebdtsmotor av
modell 440.

1983 viixte familjen ytterligare och
Dodge -58:an sdldes ivig. Eftersom det
blev en slant Gver efter att jag kopt en
praktisk familjebil av mirket Peugeot,
beslutade jag mig fér att kopa
migsvets och kompressor till garaget
samt forbéttra belysningen.

I september -83 bérjade dngesten
komma krypande och jag borjade soka
nya objekt. Mest intressant var en
liten italiensk bil med mittmonterad
351 Cleveland. Tyvirr var det omdjligt
att hitta ndgon, Aatminstone till
overkomligt pris. Desperationen var si
stor att jag till och med ringde pé vissa
GM-annonser.

Alldeles i borjan av -84 talade en
arbetskamrat om att han skulle silja
sin relativt nyinkopta Ford Galaxie
Sunliner -60. Skicket var inte direkt
lysande men priset var direfter, vilket
tillsammans med att en ny cabtopp
skulle f6lja med gjorde att affiren blev
av.

Min malsittning var att byta cab
och eventuellt lacka om bilen fér att
sedan snabbt sélja den. Men leveransen
av den nya cabben drgjde till mitten av
sommaren och da tyckte jag att det var
lika bra att A&ka med den gamla cabben
och lacken hela sdsongen. Tyvirr fick
jag reda pd att -60:ans Sunliner &r
mycket ovanlig i Sverige.

D4 gick det som det brukar. Jag
plockade ner bilen totalt hosten -84
och besiktade igen forst i juli 1989.
Att en renovering tar si lang tid ar
visst ganska normalt, men jag hade al-
drig i min vildaste fantasi trott att det
skulle ta sa 14ng tid. Att ha en bil i de-
lar under s 14ng tid kan gora en halvt
vansinnig. En isdrplockad bil tar nim-
ligen lika stor plats som tre stycken
"normala" bilar. Dessutom begick jag
generalmisstaget, nimligen att borja
med chassiet.

Det #r tydligen vanligt att chassiet
renoveras forst och det gor att man
hinner ledsna innan karossen knappt dr
paborjad. Om man i stillet borjar med
karossen #r det stérre chans att man har
kvar energin att fortsitta ndr man hun-
nit till chassiet. I virsta fall kan man
leja bort chassie-renoveringen, som
inte behéver bli alltfér dyr, tminstone
inte i tidsatgang.

En annan orsak till att
renoveringen tog fem 4r var att en
72:ans Ford Ranchero kom emellan.
Sommaren -87 &kte jag som sagt med
Sunlinern orenoverad. -85 var jag
tvungen att &ka Peugeot hela
sommaren. P4 hosten -85 fick jag tips

Rancheron, firdigrenoverad -86, blev dock lite for dyr och opraktisk som bruksbil.

om en 72:a Ford Ranchero, som stod
halvrenoverad utanfér Skellefted
(chassiet var fardigrenoverat). D4 priset
var det ritta blev det omedelbart affir.

Jag drog hem bilen i oktober, men
eftersom Sunliner-chassiet stod i gara-
get fick jag borja med Ranchero-reno-
veringen (lis hopséttningen) utomhus.
Det innebar att det blev brittom att f4
ut Sunliner-chassiet och dra det till ett
annat garage. Gissa om projekt
Sunliner avstannat vintern 85-86?

Rancheron kom ut tidigt pa varen -
86 och uppvisade genast en enorm
brénsletorst. Den var litt att forlata nar
man horde rytet frAn 351 Cleveland-
motorn. Det blev trots allt ohéllbart i
lingden att k6éra omkring med en
raceutvixling (3,91). Jag forsokte ju
dndd anvidnda Rancheron som en
bruksbil. S4 under sdsongen -87 byttes
utvixling, och férgasaren bestyckades
om. Bensinférbrukningen sjénk mar-
kant.

Ett stindigt dterkommande problem
med Rancheron var avgaslickage samt
startmotorproblem; givetvis mycket
beroende pé att bilen var utrustad med
headers, men ocksd p g a att bilen var
sé 14g att den tog i Overallt. Det ser ju
tufft ut med en 14g pick-up, men 4r
inte speciellt praktiskt, s varen -88
sdldes Rancheron till en annan med-
lem, Nils Mattila i Lulea.

P4 sommaren -88 fick Sunlinern
genomga sitt nya "bréllop”, dvs karos-
sen skruvades pa ramen. Det var en
mycket speciell kénsla att starta upp
390-motorn efter si 14ng tid. Jag hann
med Atskilliga varv runt garden.
Vintern 88-89 reparerades resterande
karossdefekter (l4s rost).

Att ragga ekonomiplat till en 60:a
Ford &r inte det lttaste, si det blev en
hel del av egen tillverkning. Detta re-
sulterade i manga harda ord frin plat-
slagaren som hjilpte mig med underar-
bete och lack. Midsommarafton -89

P
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Antligen firdigrenoverad efter mdnga drs hdrt arbete.

var Sunlinern lackerad och tre veckor
senare besiktigades den. Efter besikt-
ningen Akte jag cirka tre manader med
bilen innan den stilldes av.

Vad som nu Aterstir 4r att fixa till
inredningen, och diverse krom, samt
att lackera dérrgngarna och montera
gummilister. Eventuellt ska jag ocksa

bygga ett Continental-kit eftersom jag
har en originalbalja och -ring.
Problemet #r att med conniekit ryms
bilen inte i garaget.

Nu #4r andra projekt planerade, bl a
ett husbygge. Dessutom har jag pa
nytt borjat soka efter en liten italiensk
bil med 351 Cleveland, s& eventuellt

Fords 60:a dr en ovanlig bil bade pd vigarna och designmdssigt.

kan jag tinka mig att skiljas frdn
Sunlinern, om jag far ett seridst bud.
Eventuellt kan jag tinka mig vissa by-
ten, férutom ovannidmnda italienare,
Mercury 49-50 i objektstadiet,
Mustang 65-66 ht, girma med sexa el-
ler nigonting annat roligt.

Hilsningar frAn medlem 534,
Ingemar Jonsson, Skellefted

MERCURY
METEOR -63

Sedan ett par &r tillbaka har vi med-
lemmar dven i Visttyskland. Vi har
tréiffat dem dé och da nir de besokt mo-
ten hér uppe. Nu har vi ocksa fatt brev
och lite kort frdn en av dem. Det &r
Dieter Lohse fran Quickborn som skri-
ver, och han skriver pa svenska:

"Att jag en ging skulle 4ga en ameri-
kansk bil forstod jag redan dé jag forsta
gangen horde Rock'n Roll i radion.
Bilarna i tidningarna och filmerna fas-
cinerade mig; linjerna, inredningarna,
de kraftfulla motorerna och alla be-
kviamligheter som bilarna har.

Min f6rsta bil var en -7l:a
Lincoln, men det var inte vad jag
dromde om. Jag ville ha nigot lite
dldre. Nir si en kompis 1982 berittade
att han skulle sidlja sin Mercury
Meteor S33 2dht, si slog jag till.

Nir vintern s kom blev det tid
over for renoveringsobjekt. Motorn
plockades ur och gicks igenom ordent-
ligt. Aven underredet fick sig en Gver-
syn. Efter en hard vinters arbete kom
s véren och jag kunde ta ut bilen
igen. Sedan har det blivit m&nga resor
till "meetings", bade hir och i Sverige,
och det har aldrig varit nigra problem.
Hilsningar frin medlem 463."

Vi tackar for brevet och hoppas att vi
far se Dieter och hans kompisar hir
igen, och d& girna pa var Arstriff.

Meteor, som dr Mercurys motsvarighet till Fairlane, fanns endast i tvd dr, -62 och
-63. Sldktskapet syns bdst pa taket.




KOR BRACKET!

Ofta nér man &r ute och diskuterar bilar
p4 moten och i andra fall kommer man
forr eller senare till hur fort bilen gar.
Detta 4r nigot som intresserar de flesta,
dven en del med 4ldre bilar. Fa &r det
dock som provat, utan det blir mest
gissningar med utgingspunkt frAn mo-
torstyrka, bakaxelutvixling och dick.

Att tivla med sin bil 4r det bara ett
fatal som gjort. Ddaremot erbjuds det
ibland méjligheter till provkérning vid
en del triffar. TAvlingsverksamhet &r ju
oftast dyr, speciellt om man har tinkt
sig att hinga med i toppen. Oavsett
om man viljer vanlig dragracing eller
DR-special, s& hamnar bilen helst pa
kdrra och d kridvs det dessutom en
dragbil. Med ldgre bakaxelutviixling
minskar ocksid mgjligheterna ait
anvénda bilen i vanlig korning.

Det finns dock en tidvlingsform
som gor att man med litthet kan
kombinera gatdka med tivling - bracket
racing. Denna variant har funnits linge
i Sverige, frimst genom klubben
SHRA-Mantorps tdvlingar pa
Mantorp. Nu &r det dock flera klubbar
som bdrjat intressera sig for denna typ
av tidvlingar, vilket ger fler tillféllen att
kora. Bracket 4r dessutom ett utmérkt
sdtt att prova pa for att senare, om man
finner det intressant, utveckla sin bil.

Det hela gér till sa att man forst far
tillfélle att kora nAgra provrepor. Det dr
for att kunna avgora hur fort bilen gar
pa just denna bana. LAt siga att du be-
stdmmer dig for att 14,20 sekunder dr
vad bilen ska kunna klara som bist.
Detta blir ditt "dial-in", som det kallas.
Du blir nu inlottad i en si kallad stege
med forslagsvis sexton bilar.

Nir det s blir din tur att kora jam-
fors dial-in:et med din motstindares,
som forslagsvis satt sitt till 14,85. Det
gor att han ska fa starta 0,65 sekunder

fore dig, och teoretiskt ska ni si kora i
mal samtidigt. Nu finns det naturligt-
vis en hel del faktorer som paverkar
detta, t ex startsnabbhet.

Efter ddcksvdarmaren (burnouten)
rullar ni alltsd i startposition (stage).
Det ligger fotoceller pd banan som in-
dikerar att ni hamnar rétt i férhallande
till varandra och maélet. Julgranen, dvs
startlamporna, blinkar ned med gula
lampor och ger din motstndare gront
0,65 sekunder fore dig. Tiden borjar
rdknas si fort du ldmnat startlinjen.
Det giller alltsa att vara startsnabb.

Vid malgéng visar det sig att du fatt
tiden 14,25 och din motstindare 15,00.
Det betyder att du har vunnit under f6r-
utséttning att du ej tjuvstartat, vilket
ger "r6d lykta". Ytterligare en risk att
forlora finns om du startat visentligt
senare dn din motstindare.

Skuile du i stillet ha kort pa t ex
14,15 sekunder har du gjort en "break-
out". Med 0,05 sekunder har du alltsa
underskridit ditt dial-in, vilket gor att
du forlorar. Helt sikert dr det dock inte,
for har din motstindare ocksa under-
skridit sitt dial-in och med mer 4n vad
du underskridit ditt, déms du som vin-
nare. Detta under forutsittning att
ingen av er rodlyktat, vilket d6ms som
ett virre fel. Vinnaren flyttas sedan vi-
dare till kvartsfinal, semifinal, for att
sluta i finalen.

Reglerna kring bilen 4r ganska fA.
Det finns t ex ingen begrinsning for
trimning. Du kor ju hela tiden mot din
egen satta tid. Kardanring #r dock ett
méaste, men den kan man tillverka
sjilv. Kraven #r 6 x 50 mm plattjirn
och den ska naturligtvis ticka 360°,
dvs runt hela kardan. Placeringen ska
vara inom 150 mm fran frimre kardan-
knuten. Ringen bultas i golvet eller
kardantunneln med minst 128 (5/16)

och med stor bricka pd insidan.
Kardanring vid bakre knutkorset 4r fri-
villigt.

Kor du med manuell 14da méaste du
ha en springkipa som ersitter origina-
let, som oftast 4r av aluminium. Den
finns pé ett flertal speed-shops och
kostar ca 2.000 - 2.500 kr. Vill du i
stillet bygga en sjilv, s& kan du goéra
det utanpa originalet. Tink bara pi att
materialet skal vara minst 6 mm plat
och tickningen 360°. Den ska ticka
minst 1" framf6r svinghjul respektive
1" bakom tryckplattan.

Har du automat behéver du inte
tinka pd detta sitillvida du inte har
trimmat din bil utéver vad klass 1-re-
glementet i DR-special tillater. I s fall
behdver du en springmatta av hért
gummi typ bildick som ticker turbi-
nen.

I motorutrymmet ska du ha upp-
samlingsburkar for olja och vatten si
det inte hamnar p4 banan under ett
lopp. Hjulbultarna ska g igenom hela
muttern; kupolmuttrar r alltsd inte att
tinka pd. Har du sedan slicks pa bilen,
ska dessa vara skruvade med 16 st 4,5
mm skruv per hjul, allts 8 st per sida.

For din egen sdkerhet krivs ocksd
godkédnd hjdlm och minst trepunkts-
bélte. Brandslickare 4r dock inget krav,
och finns sdan ska du ha den fastsatt
ordentligt. P4 kliddselsidan ska det vara
skor med l4derbindsula, som helst gr
over anklarna. T-shirt rdcker inte, utan
det ska vara en langidrmad troja och till
det handskar.

Nu krédvs bara en licens for att du
ska kunna kéra, och det ricker med en
engéngslicéns som du l6ser pd plats.
Har du-C-licens, ricker naturligtvis det.
Borja planera, tivlingsdatum pi Man-
torp i sommar 4r 19-20/5 och 7-8/9.
Fler tdvlingar blir det sikert; kolla
motortidningarnas kalendrar.

Startnummer och din tid (dial-in) ska finnas vdl synligt pd
bilen. Sedan dr det bara att hoppas pd avancemang i stegen.

Opel.

Janne Ljungberg frdn Lindesberg provade pad bracket racing pa
Gallerdsen forra sommaren och fick bland annat kora mot en
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FAIR LANE MANSION

Maéinga dr det som har USA-rese-
drémmar och minga 4r det som ocksa
gjort sin resa. Vad finns det dA att se
dir6ver? Ja bilar, forstds, om man nu
hittar dem. Idag &4r det mesta
undanstillt och tas bara fram vid tréffar
och andra speciella tillfdllen. Men det
finns mer att se, dven om det inte
rullar p4 fyra hjul.

Jag ska nu i nigra artiklar forsoka
berdtta om olika sevidrdheter som i
olika grad 4r forknippade med bilar. Jag
hoppas dven att ni som varit 6ver och
har egna upplevelser skriver om det
och later oss andra fa veta. Allt frAn
rena tips till hela historier dr vil-
kommet.

Platsen jag borjar med 4r beldgen
en bit utanfér Detroit i fororten
Dearborn och heter Fair Lane. Det ar
alltsa frAga om Henry Fords hem frin
1915 fram till hans déd 1947. Det ir
beldget p& en Over Atta
kvadratkilometer stor tomt intill River
Rouge. Han valde denna plats, dels for
dess nirhet till hans ursprungliga hem,
dels for att han inte var vil sedd i
Detroits societet, som bodde i andra
anden av staden, sedan han hojt 16nema
till fem dollar per dag.

Tomten hade han kopt redan 1908

Sig.

Biblioteket dr typiskt for huset med sina snickerier och monster
i taket.

och uppfort ett mindre sommarhus dir.
Till att borja med damdes floden upp
och ett kraftverk byggdes, som inte var
som vilket som helst. Med mycket
marmor och rér av méssing méste man
kalla det ett kraftstationernas Ritz.
Foérutom vattenkraft fanns dven &ngtur-
biner och en uppsittning stora batterier
for att lagra energi. Faktum &r att allt
var sd vil tilltaget att det rickte att
forse hela Dearborn med elektricitet till
att borja med.

Frén kraftverket ledde en 90 meter
1ang tunnel med stdhdjd upp till huset.
Hir var alla rér och kablar dragna som
forser huset med vatten, virme och el.
Bland annat fanns fyra kranar i varje
badrum for kill- och regnvatten samt
varmt och kallt. Det fanns ocksd mun-
stycken som vid paslag blaste varmluft
for att torka hiret med. Likasa var
marmorbinkarna (som ir av svensk
marmor) vid inomhusbassidngerna upp-
véarmda och dven ett stort antal figelbad
runtom pa tomten.

Huset liksom kraftverket 4r byggt i
graa sandstensblock som fér det att se
lite tungt och dystert ut. Det 4r minst
lika stort som det ser ut och innehéller
56 rum. Dir finns, férutom matsal,
sovrum och andra ordinira rum, ocksé

1947.

musikrum, biljardrum, rum for parties
och ett stort bibliotek. Sonen Edsel
Ford hade sin egen rumssvit med bow-
lingbana, biljardrum, och utanfér var
dessutom en golfbana anlagd.

I huset fanns ocksé atta stora 6ppna
spisar, var och en med en inskription,
typ "Hugg din egen ved sd virmer den
dig tvA ganger". Egna gistrum fanns
ocksé for de flitigast besokande vén-
nerna, sdsom Thomas Edison och
Harvey Firestone. I koket fanns for-
utom kylskdp en intern signalanldgg-
ning uppkopplad med varje rum.

Aven utviindigt fanns det mycket
sevirt och di tinker man ndrmast pa
Clara Fords rosentridgard. Som mest
fanns dir 12.000 buskar, 300 trdd och
400 klattervixter. Allt skottes av ett
tjugotal tridgirdsmistare. Hér fanns
ocksa den engelska tridgarden och vad
som kallades den bld tridgirden.
Mellan alltihop och nere intill floden
gick det gangstigar, som flitigt
nyttjades av Henry Ford.

Kostnaden for hela egendomen
overskred en miljon dollar pd den tiden.
Det skulle motsvara cirka 40 miljoner
dollar idag. Men det fanns faktiskt stil-
len i Detroit-omridet som var mer pa-
kostade. Var kom di namnet Fair Lane

Henry och Claras sovrum. Det var hdr som Henry Ford dog




ifrAn? Ja, idag vet vi att det dven tillhor
en bilmodell.som upphoért. Fran bérjan
sdgs det komma ifrdn den vig intill
vilken Henry Fords far William foddes
i borjan pd 1800-talet, men det finns
ocksd andra versioner.

Numera skots alltihop av
University of Michigan - Dearborn, till
vilket allt donerades av Ford Motor
Company. De gor ett viktigt arbete
med att halla allt i skick och har till
exempel renoverat hela kraftstationen.
Boningshuset fungerar idag som konfe-
renscenter och poolen 4r ombyggd till
restaurang.

Kommer du dit s& ska du ka Mi-
chigan Avenue ut ur Detroit. Nir du
kommer till Dearborn ska du svinga av
at hoger och in pd Evergreen road.
Sedan har du hela omridet pa vinster
sida. Ett flertal guidade turer finns bade
inomhus och utomhus. Kolla girna
Oppettiderna med turistbyran forst.

LOTTERIET

Denna ging har med lottens hjilp f61-
jande utsetts till att skriva och beritta
om sina bilar eller nigot annat kul.
Allt material r vilkommet och till
stor hjélp nar det giller att fylla tid-
ningen.

401,686
775,864
1173

MITT PROJEKT

Antingen &r det inte en enda medlem
som gor nigot, eller ocksa skruvar ni
s& mycket att ni inte hinner skriva.
Uppropet "Mitt projekt" har inte gett
ménga svar alls. Faktum é&r att det har
kommit ett. Utdver det har jag sjilv
tagit kort pi en del projekt som jag
ocksa kommer att presentera.

Detta dr dock Stefan Smedeby frin
Djursholm, som jobbar med sin fast-
back -65:a. Det blir en omfattande re-
novering, bl a ny inredning och ny ori-
ginallack. En stor bestillning frin
USA helt privat gav bade bra rabatter
och ett hyfsat fraktpris.

Eftersom han siktar h6gt nir det
giller skicket pa sin bil, s& kommer
det att bli en hel del skapliga delar
Over, siger han och férvarnar om en
annons i nigot kommande nummer. Vi
hoppas att det gar bra for honom och
att vi far se ytterligare en fin Mustang
pa sommarens méten.

ord -MERKET

Sdljes

Kapslar (enstaka; Mustang -65 13"
300:-, Mustang -69 14" 200:-,
Magskapsel Fairlane -66 m fl 400:-,
Lincoln -75 400:-;

Till Mustang -65 Tempmiitare 150:-,
Vixelspaksknopp 125:-;

Till Fairlane -64 Aluminiumlist bak
Fairlane 500 skrift 300:-;

Till Falcon 60-65 Knutkors 100:-,
Blinkers 1 st 100:-, Fonstervev 80:-,
Oljesticka med r6r 50:-;

Alla delar 4r nya.

0582/150 23, Leif

kokok

Servostyrning Fairlane 62-65, e¢j
pump.
0764/249 00 el. 249 50, Magnus

kckook

Grill tll -58 Ford.
0240/623 23, Jemmy, helger fm.

kookok

Mustang -79 siljes i delar.
Norge 043/244 59, Leif

kokock

428 CJ i delar komplett forutom
toppar, 15.000:-
428 CJ fardig racemotor for
stockklassen, ring for pris,
060/552535, Key

Ford Mustang 1965 cab. Krockad, ej
korbar. El.cab. Nyren. 289 cu.in, Db.
Offenhauser.

30.000:-

Till Mustang 1965-66 org.radio + div.

delar;

Till Mustang 67 Org.ratt NY i
org.forpackn. (réd);
Till Mustang
org.forpackn;
Till Mustang Grande -71 4 st
org.kapslar nya;

Till Mustang II -74 Ny front.
0250/362 87, Michael

Kopes

-68 Ny grill i

Till Fairlane -63 Stotfangare fram,
heltickande kapslar, dven eker- och
spinnerskapslar.

019/23 08 62, Arne

kok ok

Till Cougar -69 Navkapslar XR-7
(dven 68 passar), 14" platfilgar
original, dven intresserad av styled
steel wheels 68-69, kompletta eller
delar, gdrna GT-kapslar, 9"
bakaxelklump, tom eller med
utvixling runt 2.80.

019/23 30 18, Torbjoérn

*okk

Komplett motor eller delar till 289
HP, kan ev. vara intresserad av vanligt
S-bultat  block och andra
smallblockdelar.

0582/150 23, Leif




FIRMARABATTER gynna dem de gynnar oss

P4 vissa firmor trader EJ rabatten i kraft vid postforskottskop forrdn de fatt nya registret.

HARAMBEE HOBBY

Bilmodeller i plast och metall, allt som finns
tillgéngligt 10 % pé redan laga priser.

Butik: Stockholm, Karlav. 24

Tel: 08/10 62 90, 10 70 24

ROGERS CUSTOM

Hos Rogers har vi 10 % rabatt pa hela sorti-
mentet av tillbehor o reservdelar mot upp-
visande av medl.nr.

Box 240 27, 400 22 Géteborg

Tel: 031/83 01 70

KLINTBERG & WAY

Har lager pa en hel del Fordprylar och tar
hem varje vecka med flyg. Lamnar 15 % till
medlemmar.

Norrtullsgatan 9, 113 29 Stockholm

Tel: 08/34 01 40 tala gdrna med Bellkvist.
Argongatan 8, 431 33 Molndal

Tel: 031/87 90 30 tala gdrna med UIf.
AMERICAN RACING

10 % péa hela sortimentet med vissa undan-
tag.

Gillbergag. 32, Box 1115, 581 11 LinkGping
Tel: 013/10 46 80, 10 46 40
DACK-CENTER

10 % pa allt.

Finnspéangsv. 65, 602 13 Norrkping

Tel: 011/13 13 59

BROMSHUSET KRISTIANSTAD
Bromsband, renoveringa av bromsok.
OBSIKROMADE BOJBARA BROMS-
ROR av koppar.— OBS till de flesta bilar.
Karlsg. 28, 291 59 Kristianstad

Tel: 044/10 33 71 fraga efter Tommy
"ERICOPRODUKTER”

Nistan allt i billackvdg. Aven verktyg for
dyl. Nettopriser. Postorder.

Rosenlundsg. 29, 116 69 Stockholm

Tel: 08/69 02 40

CLASSIC MUSTANG PARTS
Mustang/Shelby/T-bird 55 - 57 delar 10 %.
c/o Hans Larsson, Esstorp 6, 532 95 Skara,
tel: 0551/711 59, tel.tid 16.00-22.00.
KROMFIRMA
.Broderna Backmans sliperi 15 % rabatt.
Nystrandsg. 9, 633 46 Eskilstuna

Tel: 016/11 59 11

AB MOTORKYL

25 % rabatt.

Ullbergsg. 3, Skovde, tel: 0500/15 65

T.L. MASKIN

Vixelladsrenoveringar, 10% rabatt pé arbete,
15-20% pa vaxellddsdelar.

Gilleby, 490 80 Henan

Tel: 0304/223 93 Tommy

US MOTOR HB

Nya o begagnade bildelar 10-25 %. Motor-
arbeten 10 % siljer dven lustgas.

Pl 2133, Skéggsta, 860 35 Soriker, tel: 060/ -

404 80, tax: 060/411 04.

CUSTOM RACING AB i Orebro

10 % och uppat pa hela vart sortiment av
reservdelar och tillbehor. 30 % pa Quaker
State motoroljor vid kop av hel kartong (12
liter). P4 enstaka motorarbeten limnar vi
inte nigon rabatt utom vid hela renovering-
ar da vi raknar fram ett paketpris.
Tingslagsg. 5, Orebro, tel: 019/11 99 40.
Oppettider: Vard. 8-18.00, 16rd 9-13.00
CENTRALA GUMMI AB

Dick och falgar (dven postorder). Rabatt
10 - 35 %. Tala med Alf.

Visthagag. 5, 703 64 Orebro,

tel:019/11 13 62, 18 41 00

OLJEMARKS VERKSTADER AB

15 % rabatt pa fjadrar. Tillverkar och repa-
rerar.

Enkopingsv. 80, 172 46 Sundbyberg

Tel: 08/28 27 35

PERSAKERS SPEED SHOP

10 % pa slitdelar, dven annat.

Bohusg. 25, 116 67 Stockholm

Tel: 08/44 40 10, 41 75 10.

Oppettider: Mand-torsd 10.00-20.00,
fred10.00-18.00, 16rd 10.00-15.00

BENNETTER TRADING AB

Bromsband, lamellbelédgg, oborrade och ka-
pade frdn metervara. Medl. i klubben erhal-
ler 50% mot uppvisande av medl.nr. Stock-
holm.

Segelbatsv. 7, tel: 08/13 12 00

Goteborg: Drivhusg. 19, tel: 031/83 01 65
Sundsvall: Henry Lindgren AB,
Ostermovégen 35, tel: 060/15 56 40

US TRADING

Mattor, cabbar, bocker mm. 10-30% i rabatt
till oss i cluben. Gummi/filtlister.

Mellangatan 3, 570 20 Bodafors Tel: 0380/313 28

HANSENM RACING

Frin 10 % rabatt och uppét. Detta giller
dock inte: Headers, Jahns kolvar, Iskyverk-
tyg, Perfektons tryckplattor och utvixlingar.
Uppgiv medl.nr. Du kan dven ringa in din
order till telefonsvarare efter efter 17.00.
Tel: 08/36 44 55, Kilvestav. 110, 163 54
Spénga, tel: 08/761 70 35.

MIDNIGHT AUTO SUPPLY

Siljer delar till och bygger bakaxlar. Gene-
ralagent for Mark Williams. Bygger 429 -
460 motorer dven med strokersats och siljer
begagnade delar med rabatt enligt Gveren-
skommelse.

c/o Henrik Modigh, Rabystigen 6, 197 00
Bro, tel: Verkstad 0171/501 52, (bost. 0171/
572 45).

PRO PARTS

Nya o begagnade bildelar 5-15 % giiller ej
specialerbjudanden samt vissa beg. delar.
Box 158, 795 00 Rittvik, tel: 0248/138 00.

BIL o ELSERVICE

Kocksgatan 23, 116 23 Stockholm

Tel: 08-43 13 94

Utbytes-startmotorer, generatorer, relder.
Reparationer, monteringar. Vi far 15%.

K GRANATH BILDELAR AB

Granath dr sedan manga ar kidnd inom beg.
till USA bilar. Rabatten dr varierande.
55267 Jonkoping, tel: 036/1299 90,
12 99 91

ELI-WHEEL

Dick, fdlgar, takluckor o bilgrejor ca 25 %
klubbrabatt.

Vretenborgsv 1, 126 30 Higersten,

Tel: 08/19 69 00.

SGA AB )
Aback-Banner batterier, laddare, tillbehor.
Carlofon-Turle-STP-Hermetite  bilvards-
produkter. Shell smorjoljor, spec. fetter och
kemikalier. Purolatgr olje-brénsle-luftfilter,
verktyg mm. Cash and carrybutik, nettopri-
ser. .

Gardsfogdev. 6, Bromma, tel: 08/28 29 35

SPEED PERFORMANCE
Motorrenovering, 10% rabatt pa arbete,
15-20% pa motorer, dven Ovrigt, €j kaross
och inredning.

Marieholmsgatan 50, 415 02 Géoteborg

Tel: 031/19 74 44 Stig

OVERAS VETERANBILDELAR

10 —20 % rabatt. Fraktfritt over 1.000:—, till
50-tal eller &ldre.

824 00 Hudiksvall, tel: 0650/182 65, 142 29
OSTERMANS

Allt i bilar o plat.

DuPontsfdrger, ekonomiplat.

Box 54, 581 02 Linkoping.

Tel: 013-11 55 35. ’
Norrkdping tel: 011-23 71 00. Roland.

MOTORMETROPOLEN

10 - 50 %. Nya o beg. saker.

Hantverksg. 8, Box 73, 954 00 Gammelstad
Tel: 0920/571 50

AUTO PARTS INFORM.

Conniekit ringar 20 %. Hela Conniekit 25 %
Fack 5, 43091 Hono, tel: 031/96 69 85,
96 78 32 Tomas

SILVERTOP SILVERGARAGE

Garage Ateljen. Limnar 10 %

Vallhallav. 22, 114 22 Stockholm

Tel: 08/15 79 80. 1523 20

BROK AB Broms & Koppllingsservice
Limning/Nitning av bromsband. Renovering
av bromsok. Tillverkning av bromsror, Re-
noveringar av kopplingar. Svarvning av
trummor/skivor. Stor sortering av bilreserv-
delar. Verkstadsnettopriser lamnas pa allt.
Hammarby Fabriksv. 19, 104 80 Stockholm,
tel: 08/743 08 40, tax: 08/41 54 03.

FIRMARABATTER I NORGE

BILSPORT A/S ULVEN

Ulvenveien §02. 0581 Oslo |

Tel: 02/64 23 51

Dekk, Felger, Reservdeler. 10 % pa deler.
US AUTOPARTS

Sorgenfrieveien 14, Trondheim

Tel: 07/93 60 70

Ford orginaldelar det meste pa lager 10 %

NORSK BILKOMPANI A/S

Casper Storms vei 10, 0664 Oslo 6

Tel: 02/16 13 39

Ford orginaldeler (gearkasse, motor, taend-
ning osv.). Motorpakning, byttemotorer,
overhdlning, gearkasse og automatkasse, det
meste i andre deler. 10 % pd deler. Annan
rabatt etter overenskomst. Obs ingen rabatt
under 100:-.

BJORN ALVARSTEIN & CO

3410 Sylling (ved Drammen)

Tel: 03/85 61 31

Ford orginaldeler, (gearkasse, motorer etc.).
Ogsa brukte. 15 %. Har karosseri og meka-
nisk verksted. Rabatt etter overenskomst,
unntatt arb.kost.

US AUTOPARTS

Schwigaardsgae 56, Oslo 6

Tel: 02/19 25 14

Ford orginaldeler det meste pa lager 10 %
AGE GUSTAVSON

Idelevegen 22, 1750 Haldalen

Tel: 09/18 44 87

Allt i automatgear rep. og reservdelar. 10 %
ej arbete.

HTE TRADING INC.

Hakon T. Eriksen

Gunnestadsvejen 1, 3140 Borgheim

Tel: 00947/33/91 30 2, 83 60 5 (privat)

20 %

OSLO BILELETRISKE A/S

Stanseveien 27, 0917 Oslo 9

Tel: 02/25 48 20, tax 02/25 07 22

Tenning, forgassere, samt allt i bileletrisk ar-
beide utfores.

— Bytte generatorer, starter, bilelektriskt ut-
styer osv. Deler 10-15 % rabatt mot appviss-
ning av giltigt medlemskort.

US GENVINE PARTS

Postboks 116, Blaker 1926 Hogset

Tel: 06/82 85 90 eft. 17.00

Ford orginaldeler (gearkasse, motor, taend-
ning osv.). Motorpakning, byttemotorer,
overhdlning, gearkasse og automatkasse, det
meste i andre deler. 15 % pa deler. Annan
rabatt etter overenskomst. Obs ingen rabatt
under 100:-.




